nach GroBengersdorf'

Der teils mehr als 110 Jahre alten Weinviertler (NO) Regionalbahn ,Schweinbarther Kreuz” (R 18)
droht das Aus. Zu wenige Fahrgaste machen den Betrieb zwischen Obersdorf, Ganserndorf und

Da heifit es immer, ,weg vom Auto
auf die Bahn‘, und dann wird so ein
wichtiger Zubringer eingestellt®,
lisst die 80jihrige Pensionistin Bri-
gitta Denk aus Grofiengersdorf im
Bezirk Mistelbach (NO) ihrem Arger
freien Lauf. Denn der Regionalbahn-
linie 18, die sie nutzt, um in um-
liegende Ortschaften zu gelan- _
gen, droht mit 15. Dezember das
Abstellgleis.

Bis dahin verkehrt die Re- _g
gionalbahn ,Schweinbarther |
Kreuz“ zwischen Bad Pirawarth
im Bezirk Ginserndorf (NO)
und Obersdorf (Mistelbach). Zu-
dem konnen Fahrgiste in Grofl
Schweinbarth Richtung Gin-
serndorf umsteigen. Die rund 13
Kilometer lange Fahrt von Bad Pira-
warth nach Ginserndorf kostet 5,80
Euro. Hier und in Obersdorf fihrt
die Schnellbahn nach Wien. Teile der
35 Kilometer langen Strecke wurden
bereits heuer 110 Jahre alt. Einziger
Lichtblick ist ein Investor, der Inter-
esse an der Strecke zeigt.

Fir die Aktionsgruppe ,Regio-
nalbahnstattBus“ ist der Zug daher
noch lange nicht abgefahren. ,Das
Schweinbarther Kreuz ist fiir uns
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eine Lebensader des stidlichen Wein-
viertels, die Schiiler und Pendler
schnell, sicher und zuverlissig von A
nach B bringt. Zudem haben wir das
Problem, dass zu wenige Menschen
zu uns kommen, obwohl wir nahe bei

Wien liegen und viele Heurlgen und

Il

Brigitta Denk, 80, und Magdalena Trepa, 19,
wollen auch weiterhin nicht auf inre
Regionalbahn verzichten.

Radwege haben®, erklirt der Initiator
Gerhard Mayer. Er fordert eine Mo-
dernisierung und Elektrifizierung der
mit Diesel-Loks betriebenen Strecke.

Mit dem Schienenersatzverkehr in
Form von 74 Bussen, die seit Anfang
September zur Verfiigung stehen,
will sich Mayer nicht zufriedenge-
ben. ,,Sie belasten die Umwelt, zumal
viele Busse leer durch unsere Ort-
schaften fahren und Pendler wieder
auf das Auto umsteigen.“ Viele Men-

WocHE Nr-46/19

schen wiirden es zudem nicht mehr
pinktlich zur Schnellbahn schaffen,
weil sich die Busse durch den Ver-
kehr kimpfen missen. Jahreskarten-
besitzer miissten obendrein rund 400
Euro mehr zahlen.

Fir den 22jihrigen Studenten Al-
exander Mark aus Grofiengers-
dorf steht fest: ,Ich fahre sicher
| nicht mit dem Bus, sondern mit
dem Auto bis zur Schnellbahn.“
Und auch die 19jihrige Schiile-
rin Magdalena Trepa ist sicher,
yunser Zug ist schneller als Auto
oder Bus.” )

Laut den Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB) besteht
fir die Strecke jedoch ein Inves-
titionsbedarf von 115 Millionen
Euro, wenngleich das Schweinbart-
her Kreuz mit 700 Fahrgisten pro
Tag nicht ausgelastet ist. ,Laut den
Vorgaben des Bundes braucht es pro
Zugstrecke tiglich mindestens 2.000
Passagiere. Andere Verkehrsmittel
sind effizienter und umweltfreundli-
cher®, erklirt Sprecher Karl Leitner.

Die OBB machte das 5.800 Kilo-
meter lange heimische Schienennetz
laut Strategieplan ,Zielnetz 2025+
modernisieren und ausbauen, jedoch
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Bad Pirawarth flr die Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) unrentabel. Der erzwungene Um-
stieg auf Busse sorgt fur Unmut bei den Pendlern. Sie proben den Aufstand.

nur dort, wo es genug Fahrgiste gibt.

Das Land Niederosterreich will das
Schweinbarther Kreuz, also die 35
Kilometer lange Strecke, bis 2021 zur
Elektrobus-Modellregion umgestal-
ten. ,Bereits jetzt konnen mit Die-
selbussen 170 Tonnen CO2 pro Jahr
eingespart werden, mit der Umstel-
lung auf elektrische Busse sollen es
830 Tonnen werden. Die Einsparun-
gen entsprechen etwa dem Effekt des
Umstiegs von 415 Benzin- auf Elek-
tro-Autos®, erklirt der OVP-Mobili-
tits-Landesrat Ludwig Schleritzko.

Gerhard Mayer zweifelt jedoch an
der Verfiigbarkeit der E-Busse. Er
befiirchtet, dass die Dieselbusse bis
2021 ohnehin reduziert werden, um
dann auch vor der Anschaffung teu-
rer E-Busse kehrtzumachen.

Der Verkehrsplaner und WOCHE-
Kolumnist Prof. Helmut Knoflacher
ist iberzeugt. ,Bahninfrastruktur
durch Busse zu ersetzen, fiihrt immer
zu Fahrgastverlusten.“ Stattdessen
sollte angesichts des Klimawandels
die Modernisierung und Elektrifi-
zierung aller Regionalbahnen vor-
genommen werden. ,Die Pinzgauer
Lokalbahn in Salzburg, die Mitten-
waldbahn in Tirol und Bayern (D)

sowie die Vinschgaubahn in Siidtirol
(I) prigen heute noch das umwelt-
freundliche Mobilititsprofil der je-
weiligen Region.“

Enttiuscht iiber die Stilllegung der
Regionalbahn Schweinbarther Kreuz
zeigt sich auch die niederésterrei-
chische SPO-Landtags-Prisidentin
Karin Renner. ,Nach Polizeiposten,
Post, Banken und Bahnkassen wird
nun die gesamte Bahninfrastruktur
stillgelegt.“ Sie sieht OVP-Landes-
hauptfrau Johanna Mikl-Leitner in
der Pflicht, die Pendler zu entlasten.
Die hilt sich jedoch trotz 5.000 ge-
sammelter Unterschriften bedeckt.

Indes hat die ,Graz-Koflacher
Bahn und Busbetrieb“ (GKB) Inter-
esse an der Regionalbahn bekundet.
ySollten das Land Niederdsterreich
und der Verkehrsverbund Ostregion
(VOR) die strukturellen und finanzi-
ellen Voraussetzungen schaffen und
die GKB einbinden, kénnten wir uns
eine Beteiligung vorstellen®, sagt der
Geschiftsfihrer Franz Weintogl.

Welchen Stellenwert das Zugfah-
ren hierzulande hat, zeigt eine Studie
des Vereins Mobilitit mit Zukunft
(VCO), derzufolge unser Land in der
EU Spitzenreiter bei der Schienen-
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verkehrsnutzung ist. Durchschnitt-
lich fahren wir 2.255 Kilometer im
Jahr mit dem Zug, mit Strafien- und
U-Bahnen. Der EU-Schnitt liegt bei
1.090 Kilometern. Innerhalb Euro-
pas sind nur die Schweizer mit 2.610
Kilometern ofter auf Schienen un-
terwegs.

Eine der bekanntesten Schwei-
zer Bahnen ist der Glacier Express.
Er schlingelt sich in acht Stunden
vom idyllischen Bergdorf Zermatt
am Fufle des Matterhorns (4.478
Meter) bis ins mondine St. Moritz
auf einer bis zu 2.000 Meter hohen
Bergstrecke durch die Alpen. Die
Bahn kimpfte mit sinkenden Fahr-
gastzahlen, zudem strich die Schweiz
vor einigen Jahren die Subventi-
onen. Dennoch fihrt der Zug
rentabel. Die Betreiber setzen
dabei auf Luxus, der entspre-
chend etwas kostet. Fiir eine
Fahrt sind rund 140 Euro zu
berappen. Mit Blick auf das
90-Jahr-Jubilium im kom-
menden Jahr warten
zudem neue Luxus-
waggons mit Pan-
oramafenstern auf
die Fahrgiste. b
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